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LA*PRODUCCION ESPANOLA DE
VEHICULOS Y MAQUINARIA
AGRICOLA

Segun wa.2s recogidos por el Ministerio
de Industria, la produccién espafiola de ve-
hiculos durante el afio 1938 puede resumir-
se, asi:

Automov1les de turismo, *31.500 unida-
des; camiones y furgonetaa, 8.900; moto-
cicletas 'y motocarros, 148000 b:cxcletas,
194.000; - tractores, 1.380.

Si'se comparan estas cifras con las co-
rrespondientes al afio 1957, resultan aumen-
tos_del 30 por 100 para los automéviles de
turismo; del 48 por 100, para los camiones
v furaonetaa, del 18 por 100, para.las mo-
tocicletas y motocarres, ¥ del 3 por 100,
para las bicicletas. Solamente la fabmcacmn
de tractores se mantuvec estacionaria. s

En los afios 1953-1934, en que la fa-
bricacién de automdviles -se inicié en Es-

pafia, los 1mportados eran insuficientes para.

atender la apetencia del mercado, aunque se
compraban en el extranjero unos 8.000 ve-
hiculos por afio. En los cinco afios transcu-
rridos de 1954 a 1638 se han.producido por
S.E. A T.y F. A, S. A. 83.500 unidades;
0 sea, cerca del doble de lps gue como _pro-
medio se importaban.

La fabricacion de automovﬂes es una

industria - compleja, que exige divisas no
s6lo para la adquisicion de,maquinaria de
fabricacion, sino también por cuanto deben
importarse, en mayor o menor grado, piezas
y componentes, ya que aun los pajses con
técnica més avanzada dependen del exterior
en determinados elementos que sélo produ-
cen algunas irdustrias’ muy. especializadas,
abzstecedoras de casi todas fas fabricas del
mundo. Podria caber por: ello la-duda de
si, en estas condiciones, la fabricacién de
automowles _ofrecerd un saldo favorable a
la balanza de pagos de! pais; las cifras que
siguen ilustran claramente este propdsito.
°El capital invertido en la compra en el
extranjero de maqumas para el montaje de
las fibricas sumo un total de 16,1 millo-
nes de ddlares.” Se ha hecho, - ademas un
estudio muy deétenido, en el que se han te-
nido en cuenta todos fos gastos en divisas,
directos e indirectos, para la - fabricacion,
mas los correspondientes.a la.gasolina, acei-
te y neuméticos, que se estima hicieran aI
circular los 83.500 coches entregados en el
quinquenio citado. Este gasto en divisas as-
ciende a 39,4 millonies de délares; y si a esta
cantidad se afiade 1a invertida en maquina-
ria, tendremos un total de 55,5 millones de
dblares.

Si no se hubiesen montado las fabricas y
se hubieran seguido importande los mismos
8.000 coches por afio, y si al precio de ad-
quisicién se aflade el coste-en divisas de la
gasolina, aceite y neumaticos que se ocasio-
na con la circulacién de estos coches, se
hubiera efectuado urd. gasto en los cinco
afios de 99,0 millones -de délares,

La diferencia entre las dos cifras, o seg,
43,5 millones de délares, seria el exceso que
hubiéramos gastado’ de seguir 1mportando
coches, en vez de fabricarlos en el pais, v,
ademas el mercado s6lo hubiera dispuesto
de 1a mitad del nimero de vehiculos.

El promedio anual es importante, pues
resulta’ ser en dicho periods de 8,7 millones
de délares. Ahora bien, las fabricas de auto-
méviles van consiguiendo una participacién
cada ‘vez mayor de la industria auxiliar
espafiola, y para los 50.000 coches que han
de fabricarse como promedio anual en ¢l
periodo de 1939-1963, el ahorro computado
sobre las mismas bases sefialadas antes sera
ya de 12,3 millones de délares por afio.

‘Algo anilogo cabe decir respecto a la
construccion de camiones. En elios las im-
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portaciones realizadas son también un por-
centaje muy reducido de su valor global, ¥
una vez compensado en el primer afio de fa-
bricacién el gasto efectuado en divisas para
la adquisicion de maquinaria, la economia
ascxende a 30 millones de dolares anuales
en niimeros redondo;, para ung produc-
cién que se espera seri de 3.500 camicnes
en 1959, que aumentara. consxdemb?nmente
en aflos sucesivos.

En cuanto a las motocicletas, si se trajera
a colacién el nfimero de vehiculos de esta
naturaleza que utilizan los franceses o los
italianos, €l correspondiente a_Espafia re-
sultaria todavia bastante bajo. Esto no obs-
tante, el desarrollo ddquirido en pocos afios
por-Ja fabricacién nacional resulta verda-
deramente espectacular, En 1048, Jlas mo-
tocicletas fabricadas no- pasaron de .300.
El hecho.es :mportante tanto desde el pun-
to de vista econdmico como social, ya que

.ha permitido poner al alcance de muchos

millares de trabajadores este¢ medio de trans-
porte. En 1958,'una parte de las motocicle-
tas construidas, se exporto.

Resulta a todas lucés muy escasa la ac-
tual fabricacidn espafiola de tractores. Nues-
tras, mecesidades annales pueden estimarse
en cerca, de las 10.000 unidades, cifra que
deja al descubierto la urgente necesidad de
desarrollar. este sector de la. motorizacién,
al que ¢l Ministerio ha est:mulado swndo
varlos los. proyectos -en ejecucion,



