TRANSFORMACION RADICAL DE LOS SERVICIOS

AEREQOS CIVILES Y MILITARES

Mil cuatrocienfos noventa miilones para aeropuertos en cuatro ahos

‘bierno de Franco . tepresentan para

€l Ministerio del Aire su vide com-
‘Pleta, ya que su crescién y la del Bjér-
cito del Aire fué establecida por ley en
¢l afio 1939,

£in embargo, 1a organizacién definitiva
Jquedé plasmada en otra ley, de 12 de julio
de 1940, que establecis asi-
mismo Ia Jurisdiceién In-
dustrial Aerotidutics parh
fothentar el desarrollo de
las industrias de constric-
citn del material aéreo im-
prescingdible -para dotar al
nuevo Ejército, haciendo
que estas Empresas tesul-
tatdn - interesantes - pars €
tapital privado;

Ln dotacion de Ias U‘ni-
dades de “este Ejército se
hizo con - msaterial. cons-
trufdo’ por nuestra indus-
trig, consiguléndose ln fas
bricaciénn en serie de los
aviones necesarios, tanto
pare- la- ensefianza -como
pare las Unidades de Caza,
‘Bombardeo ¥ . Trensporte.
Tambiéh se creé el Institus
to Nacional de T écnica
Aeronsutica, eficargado. de
‘notmalizar, dirigir e itwes~
tigar la hueva técnica alu-
dida. -

‘Al mismo- f.iempo se mi-
ciaron los proyectos y conss
truceién de prototipos de
material aéreo. tota.lmente
nacionales, .

Dor ley de 15 de Suﬁo
del 52, se reorganizd el ar~
me Aérea, . esta.bxeciendose,
s efectos opberativos, la
Avipolon de Defenss Aéres,
la Avincién Tactica de Cow
opefacidén con los Ejércitos
de "Tierra 'y Mar v la Avia~
ci6n de Transporte, Todas
ellas fueron dotadas con
material * de - construceidn
nacional que habiamos
cohseguido ¥ cuys . moder-
‘nizatién se ha logrado ré-
pidamente en- virtud de los
Acuerdos defensivos -firma-
dos con  Norteamérica en
septiembre de 1953, v 4 las
ayudas concedidss como.
‘consecuencia -de -eligs, que
han permitido: también que,
poddmos * dispoher ya de
Bases .Asreas estratégicas,
de acuerdo con lasimodalidades més avans

l OS veinte afios de gestién del Go-

zadas de la técnica aérea y. dotadas de me-.

terial de vuielo de caracteristicas modernas,

.Eti 1o actudlidad estdn totalmente mo-
demizadas las “Escuelas v Centros de .En~
sefianza imprescindibles para la forma~
cibn de . personal... Enh -este ‘aspecto se
debe sefinlar la . creacién .y el grado.de
eficacls, conseguido. por - las Fuerzas Pa~
racaldistas, como se ‘demostré en- el Afri-
ce occidental’ espafiola, donde -tuvieron
brillante actuacién,

Otro -servicio “de nueva créacién. es el

de Busqueda y Salvamento, que actls so=
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bre tierra y mar y en estrecha colabora-
cién con Jos Berviclos® andlogos de : otros
paises, especialmente fon los de Francia
e Italis; habiéndose’ obtenido excelentes
resultados.

PROGRESOS DE LA  AVIACION CIVIL
‘En el camio ‘de 18 Aviacién Civil. es de

Formaoion de aviones de caza a remcolén.

tal. {mportancia el progreso conseguido,
que bastard exzponer unos. cuantos datos
satadisticos para recordarlo asf. Los agru.
paremos en sus tres aspectos de Politica
y. Trafico Aéreo, Seguridsd v Proteccién

-de- Vuelo ¥ Plan Naclonal de Aeropuertos.

En- Politica - Aérea, ingresada Espafia
en la Crganizacion ide Aviacién Civil In-
ternacional, con motivo de la. Convencion
de ‘Chicago en 1944, fué dada de baja en
1946, e consecuencia-del aislamiento po-
litico con que fuimo$ blogueados, hasta
que, por dltimo, fué resdmitida en 1950.
Se han firmado Convenios® aéreos con 23

paisss, 'y al constituirse  la Pximeu. Co~
misién Eurwpea de:Aviacién Civil e 1958,
Espafia. ingress. en fella, La stgunda re-
unién -de dichs Cd(mismn se celebrd en
Madrid. bajo 1a presidencia, aco:da.da por
unanimidad, ‘de un . representante espa-~
fiol, don Luis de Azcérraga, director gene.
ral  de  Proteccion - de Vuelo del Ministe~
vio del Aire, que, por cierto,
acaba de ser ‘reelegido “por
otros-dos afios en la Terce-
ra réunion. celebrada . este
mismo mes. en Hstrashurgo.

<En cuanto al Trafico
Afreo, 1as cifras’ cdrrespon-
‘dientes a 1940-<10.463 atro-
ngves 'y 80.911. pasajeros—-
han pasado en 1958 &
;125000 de las’ primems y
-21500.000 vla}eros, ¥ regpec-
40 al transporte .de carga,
‘188 720 Tm. del primer.afio,
‘pasaron a8 12,000 Tm. €l
afio tltimo.

SEISCIENTOS DOCE Ml
LLONES DE PASAJEROS
‘EN 1958

Respecio & la industria
anfernacional’ del: Trans-
porte- Adreo, que &n 1840
‘realizé un tré.ﬁco de 18 mi-
Uones de pasajeros-kiléme.
tro, ha pasedo en 1958 a ser
de 812 ‘millones. En 1940
‘existis en Espaﬁa una
‘Compafila de . Transporte
Aéreo -y otra de Folografia
y Fologrametria Adrea; en
1a actualided hay dos Com-
pafiis de ‘Transporte pi-
blico, otras dos de Traba-
jos- Aéreos, ocho de Foto~
grafia y Fotogrametris
‘Adres y 18 de Propagands.’
Adamas se han concedido
ctatro. ncenélas paAra  ex-
plotair servicios de’ trafico
aéreo irregular .y privado.
B estas actividades deben’
sefialarse los trabajos apli-
cados & la agricuitura, que
no existian en 1940, ¥ que.
en. 1958 realizaron tna la-
bor de fumiganeldn de
130400 hectireas, prinet-.
palmente schre motites de
encina y- pino, sobre eulti~.
vos:de olivo, algoddn ¥ di-
Versos cereales,

Las lineas asreas que ac~
tualmente tocan en nues-
tros aeropuertos son 40 de. traﬂco regulat
y 60 de trafico uregular, 0 gen,'un total .
de 100 lineas extranjeras.

LA AVIACION DEPORTIVA

En Aviacién Deportiva, de. seld Aero
Clubs que.existfan en 1940, con actividad -
de: vuelo, casl nula, se ha pasado 8 22
Aero Clubs cofi cerca.de 20.000 horas de

suelo ‘en-el afio ultima. En Vuelos sin .

Motor, de dos  Escuelas -310 horas de.
vuelo en 1940, se ha pasado & euntro Es-.
cuelas .con 5.000 horas en 1958 ¥ eén Aes



{Continuacion.)
romodelismo, ;donde - se_hd. ereado todo,
existen 102: Escualas.rpor 1as qué han Pa-
sado el afio ﬁitimo 27.489 aluinios, -

B ¥ Seguridad v Broteccién de V‘uelo es
otro de los aspectos donde la evolucién
de nuestro pals he -sido extraordinazia: e
estos veinte afios, 1o mismo que eh el res-
to del mundo, porque la transformaeion
radical de dicho servicio fus ‘consecuen-
cls, divecta’ de 1a 1ltims guetra mundial,

“CARRETERAS . AEREAR"

E] aumento de traﬂco aéreo, hizo ne-
cesario -establecer las “carreteras aéreas”
adoptando los procedimientos de navega-
cién mas modernos, va en servicio en
ofras naciones,

La importancia de ‘este prop6sito mo-
tivo l1a creacion’ de: la Direccién ‘General
de Proteceién de Vuelo en 1942. Bste <ry
ganismo atiende a’ 1a red naclional de na
vegacion y de control de trafico aéreo, al
‘Servicio Met.eomlégico Naclonal v & B
instalacién de equipos de .protecein “de
vuelo, ayudas de aterrizafe, balizamiento
de pista, torre de control, energia’ glécn
trica ¥ etmunicaciones en los _agropusrtos
nacionales,

Abandonados ¥ya internacionalmente los
sistemas de onds larga, €n los nuevos siss
temas de navegacidén se emplean los de
muy alta frecueneis, apoyados en’ radio-
faros omnidirecoionales (VOR), que ema-
nan haces de orientacién en todas direc-
ciones Se han establecido dieciocho. esta-
ciones de este tipo a lo-largoe de las rutas
eontroladas. (carreteras aéreds), que sir-
‘ven de base pars el ccntrol total del tré-
fico aéreo y para- la seguridad del vuelo

sobre €l territorio espafiol. Estas rutas

son de Lisbea-Madrid-Barcelona-Marsella
¥ la de Burdeos-Madrid- -Sevilla-Africa, Se

hian creado tawmbién centros de - eontrol
de trafico aéreo en Madrid, Barcelona,-Se-
villa'y Las Palmas, y estaciones de radio-
scndas en Madrid, La Corufia, Palma, de
Mallorea y Tensrife. Eni el drea de Madrid
fué instalado -un equipo. radar para vi-

gilancia, "seguridad y regularidad de los
vuelos en-dicha dres y sistemas JLS de

aterrizaje con. male wistbilidad en Madrid

¥ - Barcelona,, Se dispene asimismo de lu-.

ces de albta intensidad para la aproxnna-
cién de variog aeropuertos, -asf como de
una red de teletipos para las comunica-

ciones de meteorolcgia y control de tré-

tico, con més de. 50 estaciones; otra red
facsimil ‘pars. &1 Servicio ‘Metedrologico, ¥y
otra de detecoldn. de parasitos atmosré-

ricos para situacion de-zonas tormenio-

528, Al mismo tlempo se han establecido
centros emfores separados de los aero-
puertos y se ha hecho el alizamiento de
las pistas de. aercpuertos. Ademss,  éslos
han sido provistos de centrales eléciricas
tue les aseguran este servieio.

OTROS DATOS INTERESANTES

Este ‘programa, realizado. en su mayor
parte, esta tedavia en ejecucion y ha sido
posible mediante la ayuda americansa, di-
rigidd principalmente al desarrollo de las
rutas aéreas y de 10s centios ‘de control de
traflco aéxeo. asl como a la formacién
téenies el mrsonal necesario. El resto del
plan se ha hecho con los presupusstos del
Ministerto ¥ se continuard con los cré-

Avién “Azor” de transporte (protatips. nacional),

ditos asigrados en- e} Plan  Nacional. de
Aeropuertos aprchado por el Gobierno, en
el que s& tiene en-cuenta lu -utilizacién
de. los aviones .a rézceidn en ¢l campo ¢o-
mereial, que “exige una mayor seguridad.
v rapidez en las maniobras de 108 atro~
puertos,

o costa de la red de Proteccién de Vus-.
1o en 1842 podia estimarse en uhos 30 mi-
llones de pesetas; €l de la red actual pue-
de caleularse en 800 millones.-Cuando ter-
mine su instalacién, con el programa ‘de-
ayuda atnericana y ls Red Nacional de
Asropuertos tendrd un valor de 1 300 mi-
llones,

En 1942 trabajaban ‘en los- servicios de
Proteccion de Vuelo 200 perschas;. hoy son
1.800, ¥ cuando se fermine la red llega-
ré.n -2, 2.500. El numero de ‘servicios: {ate--
rrizaje, despegues y sobrevuelos) diarios

€n 1942 fué de 80; actualmente pueden

estimarse en 900

or-ltime, diremos que en -ef afio 1942
Gnicamente - se em'pleaban 60 eguipos de
radio de onda ‘media y onda corta, tanto
para las comunicaciones de punbo a punto
como para las de - tierra-aite. Actualmente
el numero .de. emisores de radio emplea-
{05 principalmente ‘pars las comunicacio~
nes. tierra-aire es suberior a 400; las co-
mumcachnes de-punto a Punto se llevan
por teletipo, que forman una red: de 200.

PLAN NACIONAL DE AERDPUERTOS.

Ex -cuanvo al Fian Naclongl de Aem-
puzrtes aprobado por el CGobisrno a ‘fi-
nales del afio -pasadoe, debe hacerse notar-
que el Ministerio del Alre fué- ate;xdmnd@
a'la construccibn de- aerapuerbos con los



crédiths destinados: a cbias de primer
tablécimiento, pero con. un ritmo lento,
motivado por la necesidad de atender tam-
bién al Ejército del Aire, creado bajo di-
rectrices nuevas. :

Estas circunstancias ¥ la necesidad de
facilitar el trafico aéreo internaclonal para

-evitar el ‘desvio hacia otros paises de la

corriente que buscaba ¢l nuestro, {anto
por su situacién - geogré,ﬁca como Por la
demanda del tufismo, han mantenido a
Jos Organismos del Ministerio del Aire
en una continua tensién para ir atendien-

do, aungue en precario muchas veces, las

necesidades més apremiantes e. impresein-
" dt:les, y esa labor s¢ 'ha completado con
la apertura al tréafico civil de aeridromss
y bases militares, ‘con "aportacién econd-
.mica de entidades y -organismos provineia-
les y locales cuando as{ lo decidieron, Asi,
_pues, los nueve aeropuertos habilitados al
‘trafico aéreo civil en 1940 se han conver-
tido en los treinta y ocho que tenemos en
" la actualidad.

Por otra parte, la necesidad de dar so-
luecidn. al problema sobrs otras bases, ya
que los Convenios internacionales que te-
nemos firmados - obligan & preparar los
aercpuerb"s en’ ‘clertas condiciones, sobre
todo con vistas a ia. préxima utilizacién
de aviones reactores en el trafico .aérep

comercial, ha dado lugar a la redacclén.

‘de un estudio ya elevado al Gobierno y
aprobado en si, primera fase. En ells fi-

gura la terminacin en un plazo. de, cuarbro-

afics ‘de. los. sigulentes agercpuertos: Ma-
drid, Barcelona, Palma de- Mallorea, Las
Palmas, 'Mﬁlaga, Ceuta y Melilla, por in
impornte: ‘total de’ ‘mil cuatrocimtos noven-
ta millones de pesetas, incluidas las ohras
de construccxén v las instalaciones. E
 La ley sobre el Plan indicado fué apro-
"bada por lag. Cortes «en: su Gltima. sesion
del aflo pasade y su aspetto fundamentsl
‘€5 ¢] de crear la Junta Nacisnal ds Acro-
puertos,’ €ncargada de “Ia sgestién plani-
ficadora’ econdmica. 'y administrativa de
seropuertos, con cardcter auténomo, paro
dépendiente -del Ministerio. dgel Aire, Los
aeropuertos incluidos en esta primera fase
son aquellos: que 2 pressntan ‘comi. ren-

‘tobles en' los estudios prevics, si bien los
ingresos tatales conﬁiderados en el pro-

yecto: incluidos los curectos indirectos e
invisibles, alcanzan la cifrs de quinee mil
millones de pesstas mara el afio. 1968,

AGC

Avignes de bombardeo de fabricacién nacitinal.

Helicoptero de 1a unidad de salvamento.




